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הליכתיות במרחב האורבני דורשת קודם כל שיהיו יעדים במרחק הליכה •
ושיהיה אפשר לבצע את ההליכה עצמה בזמן סביר.

כדי לעודד הליכתיות המרחב צריך להיות גם נעים )מבחינה אקלימית( ובטוח •
מבחינת תחבורה )מבחינת תנועה מוטורית כבדה ותנועה של כלים רכובים( 

ובהקשר של ביטחון אישי )בפרט בשעות הערב והלילה(.

הליכה היא אמצעי התנועה הנפוץ ביותר והמורכב ביותר להתייחסות וכולל •
גם תנועה, שהייה, אקראיות וכולל את מגוון הגילאים והיכולות הפיזיות של 

כלל בני האדם.

בנוסף יש גם הליכתיות משמעותית במרחבי פנאי )טיילות ופארקים( •
שמתבצעת בעיקר בזמן הפנאי ויש לה דגשים שהם לא בהכרח אורבניים.

אורבני וגם לא אורבניהליכתיות 
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שיטת התכנון הנוכחית לא מסוגלת להתמודד עם נושא ההליכה כלל )מדד •
תכנוני-תחבורתי יחיד של חיסכון בזמן נוסע של יוממים(. 

התעלמות מכך שהליכה משמשת חלק מרכזי מנסיעות המבוצעות באמצעים •
אחרים )בפרט תחבורה ציבורית(.

ולא ניכנס לנושאים הרלוונטיים ביותר:•

תקנות מכרזים•

מאגרי יועצים•

ניהול פרוייקטים•

תנאי תשלום•

ממשליות•

גישת התכנוןהליכתיות 
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4

דיבורים על היפוך הפירמידההליכתיות 

מקור:

עמוד הולכי רגל בעיריית תל אביב-יפו

https://www.tel-aviv.gov.il/Residents/Transportation/Pages/pedestrian.aspx
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הפער בין הדיבורים על הפירמידה למציאות – 
הפיקוח לא עובד גם עם לוחיות רישוי
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תכנון מפורט שפועל נגד הליכה רגלית ושימוש 
בתחבורה ציבורית בו-זמנית
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גם כשיש מקומות עם תנועת הולכי רגל 
משמעותיות ביותר, אין בהכרח הליכתיות
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נושא מורכב יותר משאר אמצעי התנועה וקשור באופן מהותי לשימושי קרקע ועיצוב אורבניהליכתיות 



 קריטריונים12יאן גהל 
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ואין 1. איכותנית של המצב  אין הערכה  תנועה,  ספירות  אין  סקרי עמדות,  אין  להליכתיות,  כרגע  מדדים  אין 
יעדים. 

במרחב 2. ושהייה  הליכה  חווית  ללא  תוחלת  חסר  הינו  ומטרו(  )רק"ל  מאוד  יקרות  מתע"ן  תשתיות  מימוש 
האורבני.

טיפול באזורי עבודות באופן שמשאיר מעבר נעים, בטוח וסביר להליכה. לדוגמה, העבודות המשמעותיות 3.
 אם בכלל.2045במטרופולין תל אביב לא צפויות להסתיים לפני שנת 

כל הקידום של תשתיות תחבורה מקיימת לכאורה מגיעה עם ראייה חד מימדית על כלים רכובים או תח"צ 4.
של  כרגע  הביצוע  מספקות.  תועלות  יביא  לא  בפועל  האלה  הפרוייקטים  קידום  ולכן  לעיר(,  מהיר  )רק"ל, 

תשתיות רכיבה פוגע בהליכתיות וגם קידום הרכבת הקלה מבוצע באופן דומה.

מיפוי רחובות מסחריים ויצירת מדדים לתחזוקתם וניהולם.5.

שמירה על איכות הליכתיות גבוהה דורשת ניהול תנועה משוכלל )פריקה וטעינה בשעות מסויימות ובנהלים 6.
מסויימים(, מדרחובים מנוהלים וכו'(

* מדדים לדוגמה: הגדלת שהייה במרחב, כמות ואיכות מקומות ישיבה, קיום מדיניות לחזיתות פעילות בקומת 
קרקע וכיו"ב.

סוגיות לאומיות עם חשיבות לעתיד המיידיהליכתיות 
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ביותר 1. הפגיעות  האוכלוסיות  את  מהמרחב  דוחק  רכובים  ממונעים  כלים  ובפרט  רכובים  כלים  עם  חיכוך 
וכמובן פוגע בכל היעדים הסביבתיים, החברתיים והכלכליים שבשמם הופכים את הפירמידה. 

שליחים – המודל הכלכלי של שליחויות מזון לא מאפשר רכיבה תוך כיבוד חוקי הדרך )בעייה גם בעולם 2.
הרחב יש לציין(.  

שמירה על מרחבים בטוחים/סטריליים להולכי רגל – למשל כיכר דיזנגוף, הבימה וכו'.האם יהיו מדרחובים 3.
בישראל )ולא רק מרחבים משולבים לכלים ממונעים והולכי רגל(? החזרת מרחב השדרות כולו להולכי רגל 
השדרות  בין  ההליכה  רצף  חידוש  רגל.  ולהולכי  להן  והבטוח  הראוי  למקום  הרכיבה  תשתיות  והעברת 

שנקטע במהלך השנים.

החזרת מרחב השדרות כולו להולכי רגל והעברת תשתיות הרכיבה למקום הראוי והבטוח להן ולהולכי רגל. 4.
חידוש רצף ההליכה בין השדרות שנקטע במהלך השנים.

סוגיות מקומיות עם חשיבות לעתיד המיידיהליכתיות 
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הנחיות לתכנון רחובות בערים1.

התוכנית הלאומית לתנועה מקיימת2.

יעדי פיצול נסיעות לתנועה מקיימת לישובים בישראל3.

מסמך תבחינים לתכנון מוטה תח"צ4.

עדכון בה"ת )בתהליך(5.

פרוייקט קישוריות )בתהליך(6.

פרוייקט בזכות הדרך )בתהליך(7.

360שכונה 8.

פעילות עד כה בישראל )ברמה הלאומית(הליכתיות 
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ההבדל בין מדרחוב לרחוב משולבמדרחובים 
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קופנהאגן )ובמערב בכלל( - מדרחוב הינו להליכה בלבד. רמת הביטחון מפגיעה היא 
גבוהה מאוד ומאפשרת לשחרר את היד לפעוטות.

תל אביב – אין מדרחובים אלא רק מרחבים משולבים לכלים רכובים והליכה. רמת 
ביטחון תחבורתי בינונית בלבד וודאי שלא ניתן לפעוטות להסתובב בביטחון.



ניהול תנועהמדרחובים 
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יותר פרטים מתמרור חנייה בתל אביב
מקור תמונה

https://goo.gl/maps/vemvXRvc9XiUn8kq5


אזורי עבודות
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 שנה. נדרש לשים 25אזורי עבודה במטרופולין תל אביב יהיו איתנו לפחות לעוד 
דגש על ביטחון ונהירות מרחבית, וכמובן להשאיר את הולכי הרגל בראש 

הפירמידה תוך כדי.

בהולנד – איסור רכיבה מודגש במעברים שמושארים לצד שטחי עבודות



 

תכניות לאומיות )ועירוניות( להליכה
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עד היום שולב הרבה פעמים עם רכיבה 
ובשנים האחרונות שהליכה ורכיבה הן 

שתי פעולות שונות באופן מהותי ודורשות 
אסטרטגיות ואמצעי ביצוע שונים

 



 

תכנית אב פאן-אירופאית בהכנה
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סקוטלנד
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אירלנד
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סכימות תכנון שבוצעו במרחב העירוני ושמחלקת התחבורה של לונדון 
רואה בהן דוגמאות לתכנון וביצוע טוב.

דגש על חיבור הוליסטי בין תחבורה, תפקוד עירוני ואסתטיקה.

פרוייקטים בחמישה תחומים:

רחובות•

מרחבים ציבוריים•

מסופי תחבורה•

צמתים•

מרכזים עירוניים•

דגש על ניקוי והשקטה של המרחב הציבורי, שיפור התנועה הרב-אמצעית 
בפלטת  ושימוש  וגדרות  בתמרורים  צמצום  המקומית.  הכלכלה  וחיזוק 

צבעים רגועה יחסית.

 

רחובות טובים יותרלונדון 
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הגביע הקדוש של תכנון התחבורה 
בן-זמננו:

מגוון אוכלוסיות

קלות חצייה

צל ומחסה

מקומות לשהייה

לא רועש מדי

אנשים בוחרים ללכת, לרכב ולעשות שימוש 
בתחבורה ציבורית

תחושת ביטחון

רחובות מעניינים

אוויר נקי

רוגע ונינוחות

 

רחובות בריאיםלונדון 
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רשתות תעדוף לאמצעי תחבורה שונים במקומות שוניםהולנד 
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מקור מפה

 

https://maps.amsterdam.nl/plushoofdnetten/


מיפוי מדרכות1.
רצועות הליכה ורצועות הליכה בפועל•

מיפוי רחובות מסחריים ובפרט חזיתות 2.
מסחריות

לא מסווג היטב לפי ארנונה•

מיפוי חלוקת זכות הדרך3.

 

פרוייקטים אפשרייםמידע 
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קצר על מיקרומוביליטי 
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לקראת הסדרה ברמה בינלאומית



סיווג כלים

דורש עדכונים תכופים1.

לפי משקל ומהירות2.

גם באירופה עוד לא הכל סגור ואחיד3.



 מעבר למה שיש היום לנושא מיקרומוביליטיSUMPהמלצות רלוונטיות מדוח 

 קמ"ש( לעשות שימוש בשבילי 25 )כלים קלים שמוגבלים עד Aלאפשר רק לכלים מסוג 1.
אופניים )כל השאר למיסעה בלבד(.

לקבוע מנגוני תמחור שלא מעודדים לקיחת סיכון ע"י משתמשים של כלים שכורים. במקום 2.
תשלום לפי דקה, תשלום לפי מרחק. 

עבור חברות השכרה בחלק מהמקומות הפרות חוזרות ע"י המשתמשים יכולות לגרום לשלילת 3.
הרישוי )דוגמא – אנטוורפן(.

לקיים הידברות עם משתמשים פגיעים, ובפרט )עמותות וגופים( הולכי רגל, לפני שנקבעים 4.
מנגנוני פריסה נוספים )ולא אחרי(.

הכנת תכנית אכיפה מסודרת.5.

לייצר תחנות מעבר רב-אמצעיות במוקדי תחבורה ציבורית.6.

לעקוב ולנטר איזה נסיעות עוברות למיקרומוביליטי )גם מהליכה, גם מתח"צ וגם מרכב( – 7.
הממצאים ברחבי העולם מראים שפחות משליש מהנסיעות מחליפות נסיעות רכב.

לא ברור שלוחית רישוי באמת מסייעת לאכיפה/התנהגות.8.



נושאים שדורשים עבודה ייעודית

שליחים עם מנגנון שמתמרץ התנהלות לא אחראית לחלוטין.1.

וולט )מסעדות והכל(, דלי יאנגו )סופרים(.2.

ניצול חסר אחריות של המרחב הציבור תור ריקון הנוכחות האנושית 3.
בעיר הן במרחב הציבורי עצמו והן במסעדות ובבתי העסק בכלל.

דורש עבודה ייעודית הן בנושאי תעסוקה והן בתחבורה.4.



 גם אם בתיאוריה זה נשמע טובצריך להכיר בעובדה שלפעמים יש דברים שפשוט לא עובדים
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