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A4C3HM5

מכפר סבא–שיפור בזמני הנסיעה 

קווי מטרו5 קווי מטרו3

תכנית אסטרטגית ללא קווי מטרו



A4C3HM5

מרמלה–שיפור בזמני הנסיעה 

קווי מטרו5 קווי מטרו3

תכנית אסטרטגית ללא קווי מטרו



תכנית מורחבת

A4C3M5

שיפור בנגישות לתעסוקה

תכנית קיימת

קווי מטרו5 קווי מטרו3תוספת 



תכנית מורחבת

A4C3M5

DEMAND

תכנית קיימת

קווי מטרו5 קווי מטרו3
Source: Tel Aviv transport model, 2015

More Coverage – more usage
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2040תכנית אסטרטגית 
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(ארצית)ההשקעה בתכנית האסטרטגית 

מיליארד ש״ח 350-בכנאמדת 



תכנית תל אביב בהשוואה לערים אחרות

City
Population 

(mil.)
Metro Lines 
Length - km

metro lines -
number

Metro length 
to population

Madrid 6.4 286 13 45
Berlin 4.4 147 10 34
Rome 3.7 54 3 15
Lisbon 2.6 44 4 17

Average (2-7 mil.) 3.6 74 4 21
Average (> 4 mil.) 5.1 106 6 21

TA Plan 2040 5.3 122 3 23



השקעה לעומת נגישות
קווי מטרו ומעלה מגיעה לרמת נגישות טובה  3רשת בעלת 
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תנועה מקיימת במרחב 

האורבני



שימוש בתחבורה מקיימת בישראל

מודיעין

ירושלים

רכיבה  , התלות הגבוהה ברכב הפרטי בישראל הביאה לשימוש יתר ברכב פרטי על חשבון הליכה

. בעיקר בשכונות חדשות, על אופניים ותחבורה ציבורית
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ן .מוסדי אמי

המצב העגום של  

שבילי אופניים  

2017ישראל 

אזור המרכז

עיר
אורך

(מ"ק)

60.7תל אביב יפו

24.3מודיעין

20.3ירושלים

17.7יבנה

17.2ראשון לציון

14.8אשדוד

13.4פתח תקווה

12.7נתניה

8.7נס ציונה

7.9מיתר

7.4נתיבות

6.9הרצליה

6.6חולון

6.4קרית ביאליק

5.6באר שבע

5.3הוד השרון

5.0ראש העין



מודלים

צפיפות אורבנית 

ומתחמי תכנית הדיור

אורך רחובות עירוניים  

וזכות דרך

צפיפות צמתים 
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מרקם חדש

יכולת התערבות

.התכנית שואפת לתת כלים פשוטים וישימים לרשויות ולמתכננים עבור כלל המרחב הבנוי הקיים והמתוכנן



לשיעור השימוש  ( ברוטו)הקשר הלא לינארי בין צפיפות אורבנית 

דרושה צפיפות מינמלית כדאי  . באמצעי תחבורה בני קיימא

לאפשר שימוש באמצעי תחבורה בני קיימא

הגדלת הצפיפות  

האורבנית
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התפלגות האוכלוסייה העירונית בתרחישים
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מרקם קיים

התחדשות עירונית

מיליון תושבים13.2מסך של , 2040תחזית אוכלוסייה עירונית לשנת 



הקמת תשתיות  

אופניים

2

,  תשתית-עקרונות 

זמינות, תרבות

הגעה  , רשת רציפה: תשתית והפרדה

לתחבורה ציבורית

 מרשת הרחובות20-35%היקף של

כיסוי מרבית הרחובות העורקיים

תרבות ומודעות

זמינות אופניים ציבוריים

הקמת תשתיות  

אופניים

מהנסיעות10%

רשת אופניים  

בלעדית ורציפה 

-ברחובות העורקיים ו

מסך  20-35%

הרחובות



תשתית אופניים



תשתית אופניים



אחרי-ניו יורק  לפני-ניו יורק 

דוגמאות לשילוב אופניים והליכה



שיפור הנגישות  

המקומית  

במרקמים קיימים

3

  הגדלת חלקם של הולכי רגל ואופניים בזכות דרך קיימת ע״י

(נתיבים וחניות)צמצום חלקם של הרכבים 

יצירת רחובות חדשים במסגרת התחדשות המרקם הקיים

מזכות 40%לפחות 

הדרך לתנועות רכות

רוחב  

דרך

אריאל גושן: באדיבות

קייםהתחדשות



שיפור הנגישות  

המקומית  

במרקמים קיימים

3

חן

מרחב  
שהייה

איכות הליכה

ריסון רכב פרטי

רחובות מסחריים

רשת רחובות

 הכי משמעותי מבחינת הולכי הרגלהמימדרשת הרחובות היא
רציפות

קישוריות

  לאורך השנים תכנון רשתות הדרכים הוכפף להיררכיה שמייצרת
.רשתות דרכים מקוטעות שאינן מאפשרות תנועה מקיימת

הדבר הכי קשה לשינוי במרחב הבנוי

מזכות 40%לפחות 

הדרך לתנועות רכות
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