
אופני דן

נתיבי אופניים במטרופולין תל אביב
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מצב התנועה  

במטרופולין דן



הנתונים-גוש דן 

(1.17)מקדם מילוי נמוך •

טופוגרפיה מישורית•

מרחקי יוממות קצרים•

ימי גשם בשנה45•
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אופניים כפתרון יוממות



תשתיות ושימוש באופניים בישראל

.  תשתיות אופניים מובילות לגידול בהיקף השימוש
".  לערי אופניים"דן נמצא בעליה מתמדת אך עדיין נמוך משמעותית ביחס -פיצול הנסיעות בגוש

א עצמה היקף השימוש באופניים רחוק עדיין ממימוש הפוטנציאל"גם בת

נסיעות %
אופניים  
למטרות  

עבודה

מ שבילים"ק עיר

30% 500 אמסטרדם

15% 360 ברלין

33% 350 קופנהגן

10% 120 יפו-אביב-תל

5%-7% 170
+  גרעין )גוש דן 

(טבעת פנימית



כניסתם של האופניים החשמליים לשוק

עם מנוע עזר בישראלאופניים

יבואשנה 
קצב גידול

שנתי

20101,239--

20115,276392%~

20129,63485%~

201332,851224%~

201472,602119%~

201563,673-12%

הזינוק בשימוש באופניים החשמליים מהווה פוטנציאל  , לצד אתגרים תכנוניים ובטיחותיים
מהירות ונוחות  , וזאת לאור הגדלת טווח הנסיעה, קיימא-אדיר למעבר נוסעים לאמצעי בר

הנסיעה וכן אטרקטיביות עבור קהלים נוספים



נדרשת הסדרת שבילי אופניים  

איכותיים לתמיכה ביוממות  

במרחב גוש דן



שביל החוף

שביל 
הירקון

שביל שדה

שביל אריאל

שביל חולות

שביל 
איילון

שביל השרון

שביל יהודה

רשת אופני דן

8 מ"ק100שבילים באורך כולל של

 דו נתיבי' מ3.5רוחב

עמדות  , הצללה, הסדרת חציות בצמתים

הרוכבריענון ומתקני טכנולוגיה לשירות 

 רציפה ללא מכשולים המאפשרת  רכיבה

ומהירה  , נוחה, נסיעה בטוחה

הפרדה משאר משתמשי הדרך

חיבור לשבילים עירוניים

17רשויות



הפרדה פיזית–חתך טיפוסי 



סטנדרט אופני דן



אינן מספקות מענה לרשת אופני דן2009ההנחיות הקיימות לתכנון שבילי אופניים מ 

צורך לפתח הנחיות תכנון בהסתמך על ידע מהעולם ופיתוח מקומי

הקמת צוות פיתוח פרטים הנדסיים לפתרון מעבר במרקם אורבני קיים

  שיתוף מידע עם הרשויות

פיתוח פרטים אדריכליים ייחודיים לרשת

הקמת צוות מומחים לפיתוח הנחיות תכנון ייחודיות לרשת


